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Walter Kirchmann - Hermann Stalter

Begriindung Umgestaltung Knotenpunkt
im Bebauungsplan

"Gewerbe- und Baugebiet Altenstadt Ost"

Der giiltige Bebauungsplan fiir das Gewerbe- und Baugebiet Altenstadt Ost
weist als Knotenpunktsform Ffiir die Zusammenfihrung der KeltenstraBe und
der DornauerstraBe den Grundfofmtyp VII nach RAS-K-1 - Ausgabe 1988 -

aus. Es handelt sich um einen Kreisverkehrsplaltz mit 4 Knotenpunktarmen

an Z2-streifigen StraBen.

Es wird aus folgenden Gesichtspunkten die Grundform T - Kreuzung von
Zwstreifigen StraBen - in den Bebauungsplan als Anderung mit aufge-

nommen:

- Es ergibt sich bei Ausbildung eines Kreisverkehrsplatzes
ein unverhdltnismiBig hober Flichenbedarf Ffijr dffentliche

Verkehrsflichen.

- Sofern sich innerhalb bebauter Gebiete keine stddtebaulichen
oder fl&achenméBig unvertretbaren Ldsungen ergeben, sollten

einfachere Grundformen bevorzugt werden.

- Eine bessere Einpassung in die iibrige infrastruktuelle
Streckencharakteristik der Gemeinde Altenstadt ist mil

Grundform I gegeben.

- Zudem sollten Knotenpunkte mit miglichst geringen Fahrbahn-

fldachen behutsam in Dorfplétze integriert werden.



Irassierung:

Die Fahrbahnbreiten betragen (siehe Bebauungsplan)

fir die KeltenstraBe West 6,00 m
fiir die Keltenstrafe 0Ost 6,50 m
fir die Dornauerstrafe 6,00 m

Fir die Randausbildung im Kreuzungsbereich sind Korbbtgen mit
12,00 m Mittelradien vorgesehen, so dafl der Begegnungsfall Lkw/Lkw

in der Kreuzungsfliche moglich ist,

In der DornaverstraBe Siid ist eine Linksabbiegespur (Breite 3,00 m)
mit einer Aufstelldnge von lA = 20 m in die Keltenstrafe West vor-

gesehen,

Die Linksabbiegespur ist vorgesehen, da der Flﬁchennutzungsplan

eine Anbindung der DornauerstraBe in nirdlicher Verldngerung an die
UmgehungsstraBe um Altenstadt von Schongau nach Kaufbeuren vorsieht.
Hier sollte der sich wahrscheinlich einstellende tbergeordnete, iiber
die Kreuzung durchgehende Nard—Sﬁd—Uerkehr, mittels einer Links-

abbiegespur "freigestellt" werden.

Sichtweite:

Analog den schon verwendeten Sichtdreiecken im Bebauungsplan_
(Einmﬁndung DornaverstraBe in Eichenweq: Anndherungssichtweite:
40,00 m bei 15 m Abstand zum tibergeordneten Fahrbahnrand;
Einmiindung DornauerstraBe in die StaatsstraBe:

Abstand zum Fahrbahnrand der StaatsstraBe St 2014 - 5 m,
Schenkelldnge Sichtdreieck = 50 m), wurde ein Sichtdreieck

mit 40 m Schenkellénge und 15 m Anndherungssichtweite in l.age

und Hdhe untersucht, welches ein positives Ergebnis liefert.

Aufgestellt:
Kempten (Allgsu), den ‘_1 Juni 1991 Ingenieurbiiro TWA

Mon/Hey /éézar.



