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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Ingenried beabsichtigt das Gewerbegebiet am ehemaligen Bahnhof nach Su-
den zu erweitern und den Bebauungsplan ,Gewerbegebiet ehemaliger Bahnhof II* aufzustel-
len. Das Planungsgebiet liegt westlich der Kreisstrae WM 23 und ist im Flachennutzungs-
plan als Gewerbegebiet dargestelit. Der B-Plan umfasst ein gewerbliches Grundstiick fur das
bereits eine Baubeschreibung fir einen metallverarbeitenden Betrieb vorliegt.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Ingenried mit der
schalltechnischen Untersuchung fiir dieses Vorhaben beauftragt. Es wird Folgendes betrach-
tet:

¢ Einwirkung Immissionsbelastung aus dem StraRenverkehr

e Einwirkung Immissionsbelastung aus dem bestehenden Gewerbegebiet

o Gerauschkontingentierung*

¢ Nachweis der Einhaltung des Gerduschkontingents fur den geplanten Betrieb

*Das Gerauschkontingent wird in Form eines Emissionskontingents Lek,; / dB(A)/m? (bisher
immissionswirksamer flachenbezogener Schallleistungspegel) angegeben und gibt an, wie
viel Schall pro Quadratmeter Gewerbeflache emittiert werden darf. Dessen Einhaltung stellt
sicher, dass unabhéngig eines konkreten Betriebs der Immissionsrichtwert in der Nachbar-
schaft auBerhalb des Gewerbegebiets unter Beriicksichtigung der Vorbelastung eingehalten
wird.

Die Flache stdlich des B-Plans, die im FNP als Griinfliche verzeichnet ist, soll ebenfalls in
eine Gewerbeflaiche umgewandelt werden, um eine mittelfristige Fortentwicklung des Ge-
werbegebiets zu ermoglichen. Diese Flache wird vorsorglich bei der Gerduschkontingentie-
rung mit betrachtet.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende Begutachtung beruht auf den unten genannten Besprechungen und Unterla-
gen.
e Ortsbesichtigung und Besprechung mit dem Auftraggeber und Planer am 08.12.2015

¢ Bebauungsplanentwurf ,Gewerbegebiet ehem. Bahnhof 11",
Verfasser kern. Architekt Stand 24.11.2015

e Digitale Planunterlagen,
Verfasser, kern. Architekt Stand 24.11.2015

e 3. Anderung, Bebauungsplan ,Gewerbegebiet ehem. Bahnhof*,
Stand Januar 2011

e Entwurfsplanung und Betriebsbeschreibung Metallverarbeitender Betrieb
o Verkehrsmengenatlas Bayern 2010
¢ Digitales Gelandemodell, Vermessungsamt Bayern, Stand Januar 2016
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGE

3.1 Bauleitplanung

Gemall § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange
des Umweltschutzes zu berlicksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fir die Praxis durch die
DIN 18005 [1] "Schallschutz im Stadtebau” konkretisiert.

Nach DIN 18005 [1] sind bei der Bauleitplanung, gemdR dem Baugesetzbuch und der
Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nut-
zungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen), die nachfolgend in Tabelle 1 auf-
gefihrten Orientierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Un-
terschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder
der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastung zu erfillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte (ORW) nach DIN 18005 [1]

SERigtEnui2ung (oe:oo-Tzazg:;o Uhr) (22:0222?3% Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)/55 dB(A)
Mischgebiete (M) 60 dB(A) 45 dB(A)/50 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)/45 dB(A)

Bei den jeweils zweifach angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren éffentlichen Betrieben gel-
ten und der hohere fir Verkehrsgerausche.

Die DIN 18005 [1] weist hin, dass bei Beurteilungspegel Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilwei-
se gebffnetem Fenster ungestdrter Schiaf hdufig nicht mehr méglich ist.

3.2 Betriebe und Anlagen

Fur die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in der DIN 18005 [1] auf die Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Lérm, [2]) vom 26. August 1998) verwiesen. Hierbei
handelt es sich um die Allgemeine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen
von Gerauschimmissionen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [2] sind die folgenden Immissionsrichtwerte (IRW) genannt, welche 0,5 m vor
dem gedffneten Fenster eines schutzbedirftigen Raumes eingehalten werden missen und
den Orientierungswerten in Tabelle 1 flir Gewerbe entsprechen, siehe Tabelle 2.
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Tabelle 2 Immissionsrichtwerte (IRW) 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines schutzbe-
durftigen Raumes

e i (06:0022%30 Uhr) (22:0332?8% Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Mischgebiete (MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
Aligemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Der angegebene Immissionsrichtwert muss von allen im Einflussbereich stehenden Betrie-
ben gemeinsam eingehalten werden. Nach der TA Larm [2] kann auf die Untersuchung der
Gesamtbelastung verzichtet werden, wenn nachgewiesen wird, dass die Zusatzbelastung
den angegebenen Immissionsrichtwert um 6 dB(A) unterschreitet und somit als nicht relevant
angesehen werden kann.

Folgende Punkte miissen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemafR TA La&rm [2] beachtet werden:

e Bezugszeitraum widhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel.

o einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aullen am Tage
um nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

o fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhéhter Stérwirkung fur Gerduscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu beriicksichtigen:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06:00 bis 09:00 Uhr
13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
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4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Der Geltungsbereich des B-Plans ,GE ehem. Bahnhof* mit einer Fldche von ca. 6.260 m?
umfasst die Grundstiicke FI.-Nrn. 805/1, 805/2, 805/3, 905/1 und 905/2 sowie Teilflachen der
Grundstiicke mit den Fi.-Nrn. 901/4, 901/6 und 902/2, Gemarkung Ingenried unmittelbar

westlich der KreisstralRe WM 23.

Der B-Plan grenzt im Norden an das bestehende Gewerbegebiet B-Plan ,Gewerbegebiet
ehemaliger Bahnhof*, im Westen und Siiden an unbebaute Grinflichen und im Osten an die
WM 23 gefolgt vom Siedlungsbereich mit bestehender Wohnbebauung. Das Geldnde ist im
gesamten Untersuchungsbereich gebietstypisch bewegt. Fir die Prognose wurde ein digita-
les Geldndemodell des Vermessungsamts Bayern herangezogen.

Nachfolgende Abbildung zeigt im Uberblick den Untersuchungsbereich, der Lageplan ist An-

lage 1 zu entnehmen.

Abbildung 1 Ubersicht Untersuchungsgebiet
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5 MARGEBLICHE IMMISSIONSORTE

Im vorliegenden Fall ist zu unterscheiden zwischen den auf das Untersuchungsgebiet ein-
wirkenden Immissionen und den zuldssigen ausgehenden Emissionen.

5.1 Untersuchungsgebiet

Fir die Beurteilung der Schallsituation werden die zu erwartenden Immissionsbelastungen
getrennt fiir den StraBen- und Gewerbeldrm in Form einer flachigen Isophonenkarte auf dem
Planungsgebiet dargestellt. Aus den Isophonenkarten kann entnommen werden, in welchem
Abstand der Orientierungswert der DIN 18005 [1] fUr ein GE eingehalten werden kann.

Laut B-Planentwurf sind Betriebswohnungen nicht ausgeschlossen und somit gemaR § 8
BauNVO ausnahmsweise zulassig, sofern sie nicht unzumutbaren Beldstigungen oder St6-
rungen ausgesetzt sind (§ 15 BauNVO).

6.2 Nachbarschaft auRerhalb des Gewerbegebiets

Die fur die Auslegung der Emissionskontingente maRgeblichen Immissionsorte liegen au-
Rerhalb des Gewerbegebiets, gemall TA Larm Abschnitt A.1.3 [2] bei bebauten Flachen
0,5 m vor dem geéffneten Fenster des am stérksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes,
oder bei unbebauten Flachen am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Planungsrecht
Gebaude mit schutzbedirftigen Rdumen erstellt werden durfen.

Dem entsprechend wurden fiir die Festlegung der Emissionskontingente sowie fir den
schalltechnischen Nachweis des geplanten Betriebs auf der neuen Gewerbefliche sechs
Immissionsorte (I10) im noérdlichen und nordéstlichen Mischgebiet (MI) sowie drei Immission-
sorte am nordlich angrenzenden Gewerbegebiet B-Plan ,Gewerbegebiet ehemaliger Bahn-
hof* ausgewéhlt.

Fur den schalltechnischen Nachweis des geplanten metallverarbeitenden Betriebs wird zu-
dem auf der méglichen GE-Erweiterungsflache nach Suden eine farbige Isophonenkarte fir
das 1. Obergeschoss berechnet. Diese zeigt auf, in welchem Abstand der Immissionsricht-
wert eingehalten werden kann.

Tabelle 3 Bezeichnung der ausgewahlten Immissionsorte (10)

IRW / dB(A)
Immissionsort FL.Nr. Nutzung
Tag Nacht
101 Ingenried I 778/2 Mi 60 45
102 Am Bahnhof 2 I 901/6 Mi 60 45
03 Am Bahnhof 6 Il 901 Ml 60 45
104 Am Bahnhof 8 Il 904/7 Mi 60 45
105 Am Bahnhof 10 I 904/8 Mi 60 45
106 Am Bahnhof 12 ] MI 60 45
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IRW / dB(A)
Immissionsort FI.Nr. Nutzung
Tag Nacht
IO GE7 | Am Bahnhof 1 Il 904/14 GE 65 50
IO GE8 | Am Bahnhof 1a I 904/14 GE 65 50
IO GE9 | Am Bahnhof 3 904/13 GE 65 50
10 GE 10 | Gepl. Erweiterungs- Teilfl. 805
B Il
10 GE 11 | fléche /1803 GE 65 >0
Abbildung 2 zeigt die mafRgeblichen immissionsorte.
Abbildung 2 Immissionsorte (10) in der Nachbarschaft
\\\ Q}" \\ i I' / :| .I )
B-Plan b N

w =
b _"GE ehem. Bahnhof” ' |

“"GE ehem. Bahnhof II" i
msg‘e:ehc ra

figche

‘‘‘‘‘ —— "\\. /af"'

— gl
Py L

1314-2016 Bericht V01-2.docx Seite 6




6 EINWIRKENDER VERKEHRSLARM

6.1 Schallemissionen

Die Emission durch den Strafenverkehr wird nach der Richtlinie fur L&rmschutz an Straflen
RLS-90 [3] berechnet. Fur den untersuchten Streckenabschnitt werden zunédchst die Emissi-
onspegel Lne fur die Beurteilungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis
6.00 Uhr) berechnet (Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stra3enachse).

Ausgangsgrofen fur die Berechnung sind die Verkehrsstérke, der Lkw-Anteil, die zulassige
Hochstgeschwindigkeit, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der Emissionspegel errechnet
sich gemal RLS-90 [3] nach folgender Gleichung:

Lme = 37,3+ 10°g [M (1 + 0,082 « p)] + Dy + Dstro + Dstg + De ¢
Dabei bedeuten:

M Stiindliche Verkehrsstarke Dswro  Einfluss der StraBenoberfliche

p Lkw-Anteil in % Dsiy  Einfluss der Steigung

Dv Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

Die Verkehrsbelastungen auf der Kreisstrae WM 23 wurden aus dem Verkehrsmengen-
Atlas 2010 der Obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern ent-
nommen und fur das Prognosejahr 2030 tiberschiagig ohne Progression mit einer jahrlichen
Wachstumsrate von 1 % hochgerechnet. Der prozentuale Lkw-Anteil wurde unverdndert bei-
behalten.

Die Steigung liegt im Einflussbereich unter 5 %, so dass der Zuschlag Dst mit 0 dB(A) ange-
setzt wurde. Als Fahrbahnbelag wurde nicht geriffelter Gussasphalt ohne jeglichen Abschlag,
d.h. Dsio = 0 dB(A) angesetzt.

In der Berechnung wird beriicksichtigt, dass die Geschwindigkeit innerorts bei 50 km/h und
auBerorts bei 100 km/h liegt und das Ortsschild ca. auf Héhe von 10 1 am sidlichen Orts-

rand liegt.

Tabelle 4 Emissionspegel gemaf RLS-90 [3] fir den Prognosehorizont 2030

Verkehrsaufkommen Lowe./ dB(A)
L M (Kfzlh) P (%) T
Geschwindigkeit Kfz/24 h
Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
100 km/h 57,6 49,7
1.327 77 12 4,7 59
50 km/h 52,7 45,1
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6.2 Schallimmissionen

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Abschnitt 6.1 liefert die Ausbreitungs-
rechnung bei freier Schallausbreitung, gemaf RLS-90 [3], die in Form einer Isophonenkarte
auf Hohe des 1. Obergeschosses (5,3 m) dargestellte Immissionsbelastung am Tag und in
der Nacht. Aus den Karten ist ersichtlich, in welchem Abstand der Orientierungswert fir ein

Gewerbegebiet eingehalten werden kann.

Abbildung 3 Immissionsbelastung 2030 durch den Stralenverkehr, H6he 5,3 m

BPlan OGE8

"GE ehem. Bahnhof II" {

Tag
ORW = 65 dB(A)

> 45.0dB
I > 50.0 dB
B > 550dB

B > 60.0dB
I > 65008 |10 GE 10!

B-Pian

| [IOGES
"GE ehem. Bahnhof II" | [ &

“Ausgleichs-

Nacht
ORW = 55 dB(A)

B> 400dB N
L |> 450dB-.

> 50.0dB
. > 55.0dB
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6.3 Beurteilung

Wie das Ergebnis in Abbildung 3 zeigt, kann der ORW fiir ein GE am Tag von 65 dB(A) und
50 dB(A) in der Nacht auf dem gesamten Planungsgebiet eingehalten werden. An den Bau-
grenzen betrégt die Immissionsbelastung am Tag 55 dB(A) und in der Nacht 48 dB(A).

Das Gesamte Planungsgebiet liegt im Larmpegelbereich | bis il nach der DIN 4109:1989 [6].

Die DIN 4109:1989 [6] ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und damit bei der Bau-
ausfuhrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusammenwirken mit
seinem zusténdigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Die Anforderung an das re-
sultierende Schallddmm-MaB R’y s der AuBenbauteile gemaR DIN 4109 [6] wird in Abhé&n-
gigkeit vom AuBlengerduschpegel am Tag abgeleitet, siehe Anlage 2.

7 BESTEHENDES GEWERBEGEBIET - VORBELASTUNG
7.1 Schallemissionen / Vorbelastung

Unmittelbar nérdlich grenzt der B-Plan ,Gewerbegebiet ehemaliger Bahnhof* an das Unter-
suchungsgebiet, siehe Abbildung 1. Auf den Grundstiicken existieren im Osten eine Auto-
werkstatt mit Betriebswohnung (FI.Nr. 904/14), auf dem mittleren Grundstick ein holzverar-
beitender Betrieb mit Betriebswohnung (FI.Nr. 904/13) und auf der westlichen Flache ein
Lagerplatz.

Der B-Plan enthélt unter Punkt 10 Immissionsschutz folgende Festsetzung:

e Zum Schutz der nahen Wohnbebauung wird im Mi-A der max. zuldssige Beurtei-
lungspegel nach TA-Ldrm und DIN 18005 - Teil 1 fur Mischgebiet festgesetzt. Das
sind fur den Tag 60 dB(A) und fiir die Nacht 45 dB(A).

Die Fliche MI-A umfasst Teilflachen der Flursticke 903, 904/10, 904/8 und 904/9, siehe An-
lage 3.1.

Fur die Ableitung der zu erwartenden immissionsbelastung auf dem Untersuchungsgebiet
wird im Geltungsbereich des ,Gewerbegebiets ehemaliger Bahnhof* pauschal ein immissi-
onswirksamer flachenbezogener Schallleistungspegel (IFSP) angesetzt, so dass die Fest-
setzung gemaf B-Plan eingehalten aber ausgeschopft wird. Der IFSP lautet:

GE ,B-Plan ehem. Bahnhof* tagstber Lw" = 68 dB(A)/m? nachts Lw" = 53 dB(A)/m?

Fur die Einhaltung der Festsetzung musste der IFSP auf der Lagerflache reduziert werden,
dies hat fur das Untersuchungsgebiet keine Auswirkung und wird daher vernachiassigt.
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Anmerkung: Der IFSP entspricht gem. DIN 18005 [1] tagsiiber dem Kontingent fiir ein Indust-
riegebiet (G).

7.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Berechnung erfolgt entsprechend der DIN-ISO 9613-2 [7]. Die meteorologische Korrektur
Cmet wurde in einem konservativen Rahmen mit Co = 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung
angesetzt. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Beriicksichtigung des A-
bewerteten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [2]. Eine Bebauung wurde nicht
beriicksichtigt, die Berechnung erfolgt bei freier Schallausbreitung.

In Abbildung 4 ist die Immissionsbelastung fur den Tagzeitraum aufgefihrt. Nachts ist die
Immissionsbelastung entsprechend den berechneten IFSP um 15 dB(A) niedriger. Da nachts
auch der Immissionsrichtwert um 15 dB(A) niedriger ist, bleibt das Beurteilungsergebnis
gleich.

Abbildung 4 Immissionsbelastung durch die Gewerbeflachen B-Plan ,GE ehem. Bahnhof*
(Vorbelastung) auf Héhe von 5,3 m
Tag ORW /IRW = 65 dB(A) (Nacht 2 Tag — 15 dB(A))
BPlan |/ [
"GE ehem. Bahnhof” '

| > 45.0dB
[ > 500dB- 'S
—— |l > 55.0dB
I > s0.0dB
[ > 65.0dB

Mit dem Ansatz, dass auf dem Gewerbegebiet ,ehemaliger Bahnhof* pauschal ein IFSP von
(Lw'’= 68 / 53 dB(A) Tag/Nacht) angesetzt wird, kommt die Berechnung in Abbildung 4 zu
dem Ergebnis, dass der ORW/IRW fir ein GE nahezu auf dem gesamten Planungsgebiet
eingehalten werden kann. Bis zu einem Abstand von 10 m von der nérdlichen Grundstiicks-
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grenze ist mit einer Uberschreitung von maximal 2 dB(A) zu rechnen. Im vorliegenden Pla-
nungsentwurf fur den Betrieb befindet sich in diesem Bereich die Werkhalle und somit keine
schutzbedurftigen Aufenthaltsrdume nach TA Larm [2].

Anzumerken ist, dass bei den vorhandenen Betrieben und Geb&udestellungen tatséchlich
nicht mit der in Abbildung 4 dargesteliten Immissionsbelastung zu rechnen ist. Nachfolgende
Abbildung zeigt die am Ortstermin aufgenommene Fotodokumentation und stellt das nérdlich
angrenzende Gewerbegebiet dar.

Abbildung 5 Blick auf das bestehende Gewerbegebiet nach Norden

Betriebsleiterwohnungen sind laut B-Plan nicht ausgeschlossen und somit ausnahmsweise
zuldssig und sollen geméafR § 8 BauNVO nur zugelassen werden, sofern sie nicht unzumutba-
ren Beldstigungen oder Stérungen ausgesetzt sind (§ 15 BauNVO). Zur Vermeidung von
Konflikten empfehien wir aus schalltechnischer Sicht festzusetzen, dass zu 6ffnende Fenster
von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen einer Betriebswohnung an der Nordfassade bis zu
einem Abstand von 10 m von der nérdlichen Grundstiicksgrenze nicht zugelassen werden.

8 GERAUSCHKONTINGENTIERUNG

Far den Bebauungsplan ,Gewerbegebiet ehemaliger Bahnhof II“ soll zur rechtlichen Rege-
lung des Immissionsschutzes ein Ger&duschkontingent festgesetzt werden. Dessen Einhal-
tung stellt sicher, dass unabhéngig eines konkreten Betriebs auf der Flache der Immissions-
richtwert in der Nachbarschaft eingehalten wird.

Die Gerauschkontingente werden fiir die schutzbedirftigen Aufenthaltsraume auf3erhalb der
Gewerbeflachen festgesetzt. Im vorliegenden Fall werden zudem Immissionsorte im beste-
henden Gewerbegebiet beriicksichtigt. Innerhalb des neu geplanten Gewerbegebiets und
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der Erweiterungsflache wird festgesetzt, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm [2] am
nachsten schutzbedirftigen Aufenthaltsraum eingehailten werden muss.

Die Geréduschkontingentierung erfolgt gemai DIN 45691 [5] und wird in Form eines Emissi-
onskontingents (Lex in dB(A)/m?) angegeben und zeigt auf, wie viel Schall pro Quadratmeter
Gewerbeflache emittiert werden darf. Gewerbebetriebe, die sich in diesem Gebiet ansiedeln
wollen, miissen den Nachweis erbringen, dass das zulédssige Emissionskontingent von ihrem
Betrieb, einschlieBlich des Fahrverkehrs auf dem Betriebsgeldnde, eingehalten wird.

Kontingentiert wird die Grundstiicksflache inkl. der privaten Grunfliche. Im vorliegenden Fall
wird sowohl die Flache des B-Plans wie auch die sidlich angrenzende Erweiterungsfldche
des GE kontingentiert. Die Flachen liegen bei B-Plan GE TF 1 = 4.000 m? und Erweiterungs-
flache GE TF 2 = 11.400 m2. In Abbildung 6 sind die Immissionsorte sowie die zu kontingen-
tierende Flache (Pink umrandet) dargestelit.

Abbildung 6 Immissionsorte (I0) und zu kontingentierende Fldchen

\
B-Plan

"GE ehe
X ::5;;6 EERENEN

TF 2, Erweite-
rungsfliche GE
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8.1 Planwert

GemalB TA Larm [2] muss der Immissionsrichtwert von allen im Einflussbereich existierenden
Betrieben und Anlagen gemeinsam eingehalten werden. Da eine Vorbelastung existiert, wird
im ersten Schritt gemaR DIN 45691 [5] der Immissionsanteil (= Planwert L) festgelegt, der
durch die Gewerbeflachen TF 1 und TF 2 an den maRgeblichen Immissionsorten verursacht
werden darf.

Im vorliegenden Fall grenzt im Norden der B-Plan ,Gewerbegebiet ehemaliger Bahnhof* an
das Untersuchungsgebiet, siche Abbildung 1. Der B-Plan enthélt unter Punkt 10 Immissions-
schutz folgende Festsetzung:

e Zum Schutz der nahen Wohnbebauung wird im MI-A der max. zuldssige Beurtei-
lungspegel nach TA-Larm und DIN 18005 - Teil 1 fur Mischgebiet festgesetzt. Das
sind fir den Tag 60 dB(A) und firr die Nacht 45 dB(A).

Aus der Festsetzung Punkt 10 des B-Plans ,Gewerbegebiet ehemaliger Bahnhof* kann auch
abgeleitet werden, dass der rechtskréftige Bebauungsplan die Immissionsrichtwerte fur ein
Mischgebiet in der nérdlichen Nachbarschaft bereits ausschépfen darf, d.h. durch die Erwei-
terung des Gewerbegebiets dirfen keine relevanten Immissionsbeitrége erfolgen.

GemaB TA Larm [2] liegt ein Vorhaben auBlerhalb des Einwirkungsbereichs (TA Larm [2]
Abschnitt 2.2), wenn der Immissionsrichtwert um mehr ais 10 dB(A) unterschritten wird. Die-
ses Kriterium wird fur die Immissionsorte im nérdlichen und nordéstlichen Mischgebiet (10 3
— 10 6) angewendet.

Richtung &stliches Mischgebiet (10 1 und 10 2) wurden keine Festsetzungen im bestehenden
Bebauungsplan ,GE ehem. Bahnhof* getroffen. Bei der vorhandenen Nutzung auf dem Ge-
werbegebiet ist mit keiner Ausschopfung des IRW am 10 1 oder 10 2 zu rechnen, so dass fir
diese Immissionsorte das Irrelevanzkriterium der TA Larm [2] (IRW — 6 dB(A)) herangezogen
wird. Das Irrelevanzkriterium wird auch fir die Immissionsorte im ,GE ehem. Bahnhof* an-
gewendet.

Tabelle 5 Planwert Lr.jan den ma3geblichen Immissionsorten

Immissionsorte TagP tanwert LPLdB(a)acht
101,102 54 39
10 3 bis 10 6 50 .
IO GE 710 GE 9 59 44

Die gewerbliche Vorbelastung durch den B-Plan ,GE ehem. Bahnhof* ist mit den genannten
Planwerten ausreichend berlcksichtigt.
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8.2 Gerauschkontingentierung

Im Folgenden wird das maximal zuldssige Emissionskontingent Lek fir die beiden Teilflichen
dahingehend dimensioniert, dass in der Nachbarschaft der Planwert L. (Tabelle 5) eingehal-
ten wird.

Das Emissionskontingent Lex gibt an, wie viel Schall pro Quadratmeter Gewerbeflache emit-
tiert werden darf. Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaR DIN 45691 [5] nur unter Berlck-
sichtigung des Abstandsmales. Abschirmung in Form von Bebauung oder Wall / Wand wird
nicht bericksichtigt.

ALy =- 10 log (Sk / 41rs%) (2)

mit

A Lig = Differenz zwischen Immissions- und Emissionspegel

Si=Z Sk = FlachengroRe der Teilflache in m? (k = kleine Fldchenelemente Uber CadnaA)
8% = horizontaler Abstand zwischen Immissionsort und dem Teilflaichenanteil in m

Tabelle 6 Emissionskontingent

Emissionskontingent [dB(A)/m?]
Teilfliche Flache / m? Lek tags Lek nachts
6-22 Uhr 22 -6Uhr
TF 1 B-Plan 4.000 60 45
TF 2 Erweiterung FNP 11.400 60 45

8.3 Schallimmissionen und Beurteilung vorgesehener Lexk

In Tabelle 7 ist an den ausgewahlten Immissionsorten die zuldssige Immissionsbelastung Lk
bei Ausschoépfung des in Tabelle 6 aufgefiihrten Emissionskontingents Lex dem Planwert Lp.
gegeniibergestellt.
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Tabelle 7 Gegenibersteliung Lk / Planwert in dB(A)

Mi GE
Fassade l:l?)r::i \;\(I)e:t \;\(I)e:t Isouj 103 104 105 106 107 108 109
Lk B-Plan TF 1 46,5 46,3 49,8 48,8 46,8 47,2 46,5 45,3 55,0 51,9 46,0
Lik Erweiterung (FNP) TF 2 52,1 53,1 51,2 51,2 47,3 46,5 45,9 45,1 50,1 48,3 45,7
g Lk Summe| 53,2 53,9 53,6 53,2 50,1 49,9 49,2 48,2 56,2 53,5 48,9
Planwert Lp_ 54 54 54 54 50 50 50 50 59 59 59
Uberschreitung / Unterschreitung| -0,8 -0,1 -0,4 -0,8 0,1 -0,1 -0,8 -1,8 -2,8 -5,5 -10,1
Lik B-Plan TF 1 31,5 31,3 34,8 33,8 31,8 32,2 31,5 30,3 40,0 36,9 31,0
— | Lik Erweiterung (FNP) TF 2 37,1 38,1 36,2 36,2 32,3 31,5 30,9 30,1 35,1 33,3 30,7
é LIK Summe| 38,2 38,9 38,6 38,2 35,1 34,9 34,2 33,2 41,2 38,5 33,9
= Planwert Ly 39 39 39 39 35 35 35 35 44 44 44
Uberschreitung / Unterschreitung| -0,8 -0,1 -0,4 0,8 0,1 -0,1 -0,8 -1,8 -2,8 -5,5 -10,1

Wie die Ergebnisse zeigen, kénnen mit dem in Tabelle 6 angegebenen Gerduschkontingent die Planwerte eingehalten werden. Die Uberschrei-
tung von 0,1 dB(A) an IO 3 ist schalltechnisch vernachléssigbar.

Das Ergebnis zeigt auch, dass im GE (1O 7 bis 10 9) rechnerisch ein hoheres Gerduschkontingent méglich wére. Gerduschkontingente werden
in der Regel fur Wohn- und Mischgebiete auBBerhalb eines Gewerbegebiets festgelegt. Im vorliegenden Fall liegt das Mischgebiet nérdlich und
hinter dem bestehenden Gewerbegebiet und dort miissen die 0.g. niedrigeren Planwerte eingehalten werden, so dass eine Erhéhung des Ge-
rauschkontingents Richtung GE nicht méglich ist.
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9 VORSCHLAG FUR FESTSETZUNGEN IM BEBAUUNGSPLAN

9.1 Begriindungsvorschlag

Fur das Planungsgebiet soll der Bebauungsplan ,Gewerbegebiet ehemaliger Bahnhof II* mit
einer Flache von 6.250 m? aufgestellt und ein Gewerbegebiet (GE) festgesetzt werden. Be-
triebswohnungen werden nicht ausgeschlossen und sind somit gemaR § 8 BauNVO aus-
nahmsweise zulassig, sofern sie nicht unzumutbaren Beldstigungen oder Stérungen ausge-
setzt sind (§ 15 BauNVvO).

Nach § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitpldnen auch die Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu beriicksichtigen. Der Schallschutz
wird dabei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stédtebau™:2002 konkreti-
siert. In der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Baufla-
chen, Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fur die Beurteilung genannt. lhre
Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffen-
den Baugebietes oder der betreffenden Baufliche verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.

Fur die rechtliche Regelung des Immissionsschutzes wird auf der Gewerbeflache ein Ge-
rauschkontingent festgesetzt. Mit dieser Festsetzung ist sichergestellt, dass unabhéngig ei-
nes konkreten Betriebs, der zuldssige Immissionsrichtwert gemaR TA Larm:1998 aus Betrie-
ben und Anlagen unter Berlicksichtigung der Vorbelastung in der Nachbarschaft eingehalten
wird. Das Gerauschkontingent wird in Form eines Emissionskontingents Lex / dB(A)/m? an-
gegeben und gibt an, wie viel Schall pro Quadratmeter Gewerbefldche emittiert werden darf.
Gewerbebetriebe, die sich in diesem Gebiet ansiedeln wollen, missen den Nachweis erbrin-
gen, dass das zulédssige Emissionskontingent von ihrem Betrieb, einschlie3lich des Fahrver-
kehrs auf dem Gelande, eingehalten wird.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung (C.
Hentschel Consult, Pr.Nr.1314-2016, Januar 2016) erstellt und die einwirkenden Larmimmis-
sionen aus dem StraBenverkehr (WM 23) und dem bestehenden Gewerbegebiet im Norden
.Gewerbegebiet ehemaliger Bahnhof* beurteilt sowie das Gerduschkontingent unter Bertck-
sichtigung der gewerblichen Vorbelastung ermittelt.

Einwirkender Verkehrslarm (WO16)

Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der DIN 18005:2002
»Schallschutz im Stadtebau” fur Verkehrslarm an den Baugrenzen eingehalten wird. Das ge-
samte Planungsgebiet liegt in der Larmzone | bis Il nach der DIN 4109:1989 ,Schallschutz
im Hochbau“. Die Larmzonen sind in Anlage 2 der SU dargestelit.

Einwirkender Gewerbelarm

Mit Beriicksichtigung der zulédssigen Immissionen geméal der Festsetzung im B-Plan ,GE
ehem. Bahnhof* ist an der nérdlichen Grundstiicksgrenze, in einem 10 m breiten Streifen mit
einer Uberschreitung des ORW fiir Gewerbeldrm von bis zu 2 dB(A) zu rechnen. Davon ist
bei der heutigen Nutzung (Gewerbehalle) nicht auszugehen. Zur Vermeidung von Konflikten
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wird festgesetzt, dass zu 6ffnende Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen einer
Betriebswohnung an der Nordfassade bis zu einem Abstand von 10 m von der nérdlichen

Grundstiicksgrenze nicht zugelassen werden.

9.2 Festsetzungsvorschlag

1. Emissionskontingent

1.1 Auf dem Planungsgebiet sind nur Vorhaben zul&ssig, deren Gerduschemissionen
(zugehoriger Fahrverkehr eingeschlossen) das festgesetzte Emissionskontingent
Lexk gemaR DIN 45691:2006-12, weder tags (6:00 bis 22:00 Uhr), noch nachts

(22:00 bis 6:00 Uhr) uberschreiten.

Emissionskontingent Lex [dB(A)/m?]
Teilflache Flache / m?
Tag 6-22 Uhr Nacht 22 -6Uhr
TF1 4.000 60 45

1.2  An den nachstgelegenen schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen innerhalb des Ge-
werbegebiets muss nachgewiesen werden, dass der Immissionsrichtwert der TA
Larm:1989 fur ein Gewerbegebiet von 65 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht
in Summe mit den weiteren Betrieben eingehalten wird, bzw. dass der Betrieb irre-
levant im Sinne der TA Larm:1989 ist. Sind keine Betriebswohnungen vorhanden,
kann nachts der Immissionsrichtwert fiir den Tagzeitraum herangezogen werden.

Hinweis: Die genannte Fldche TF 1 (siehe nachfolgende Abbildung, pink umrandete Fl&-
chen) ist im B-Plan eindeutig zu kennzeichnen.

B-Plan

"GE ehem. Bahnhof II" [

/

=

Ausgleichs- '
fldche

e
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2. Fenster von Biurordumen und von Aufenthaltsrdumen von Betriebsleiterwohnungen
miissen bis zu einem Abstand von 10 m von der nérdlichen Grundstiicksgrenze an
der Nordfassade feststehend ausgefithrt werden.

9.3 Hinweise

Emissionskontingent:

° Bei Antrag auf Genehmigung bzw. bei Anderungsantragen von bestehenden Betrieben
ist von jedem anzusiedelnden Betrieb nachzuweisen, dass die von dem Emissionskon-
tingent Lex verursachten und gemafn DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5 berechneten Im-
missionspegel eingehalten werden.

° Die Berechnung und Beurteilung des Vorhabens hat gemaR TA L4rm:1998 unter Be-
rtcksichtigung der Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung zu
erfolgen. Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstick, die im Zusammenhang mit
dem Betrieb der Anlage entstehen, sind nach TA L&rm:1998 der zu beurteilenden An-
lage zuzurechnen.

° Ein Vorhaben erfullt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungs-
plans, wenn der Beurteilungspegel L den Immissionsrichtwert nach TA La&rm:1998 um
mindestens 15 dB(A) unterschreitet.

Allgemein

o Die DIN 4109:1989 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und damit bei der
Bauausfilhrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusam-
menwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

° Das gesamte Planungsgebiet befindet sich im Larmpegelbereich Ill nach der DIN
4109:1989 ,Schallschutz im Hochbau, da es sich hier um ein Gewerbegebiet handelt,
siehe Anlage 2 der schalltechnischen Untersuchung.

10 SCHALLSCHUTZNACHWEIS GEPLANTER METALL-BETRIEB

Im Folgenden wird untersucht, ob das ermittelte Emissionskontingent fur den geplanten Me-
tallverarbeitenden Betrieb ausreichend bemessen ist. Gegebenenfalls werden Verbesse-
rungsmafnahmen vorgeschlagen.

Fir den Betrieb liegt eine gewerbliche Baubeschreibung vor, die fur das Bemessen der
Emissionsansétze herangezogen wird. Genaue Planunterlagen liegen zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht vor.

Nachfolgend ist in Abbildung 7 der B-Plan Entwurf mit der Lage der Betriebsfldchen darge-
stellt sowie tabellarisch eine Zusammenfassung der Baubeschreibung aufgefihrt. Die FulR-
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bodenoberkante der geplanten Halle wurde auf 804,5 m UNN im Berechnungsmodell einge-
stellt.

Abbildung 7 B-Plan Entwurf mit Darstellung der
N e

B-Plan

"GE ehem. Bahnhof li" |

s Hy

Betriebsflachen/Gebé&ude

Ausgleichs-
fiache

Tabelle 8 Zusammenfassung Baubeschreibungen

i Betrieb B-Plan
Art und Betrieb der Anlage

Metallverarbeitender Betrieb

Vorhaben Bau einer 960 m? Fertigungshalle (24 x 40 m)
+ 128 m? Verwaltungsgebaude
4 Tore an der Sidseite a8 20 m?

Betriebsbeschreibung Metaliverarbeitung
Aktuell MA = 12
Mitarbeiter zukUnftig evil. MA < 49
06:00 - 22:00
Betriebszeit Optional Zufahrt Schichtarbeiter
Stellplatze ca. 19
Luftungsanlage Steht zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht exakt fest

Be- und Entladung,

Betriebsverkehr etc. Steht zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht exakt fest

Laut Auskunft des Auftraggebers ist ein Nachtbetrieb zum aktuellen Zeitpunkt nicht geplant.
Vorsorglich wird dennoch die Anfahrt der Mitarbeiter vor 6:00 Uhr in der Untersuchung be-
riicksichtigt.
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10.1 Emissionen

Fur die Ableitung der maRgeblichen Schallemissionen aus den Metallverarbeitenden Betrie-
ben wird die Studie der Landesregierung Nordrhein-Westfalen ,Handwerk und Wohnen,
Bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel, 1993 [11] sowie hierzu die ,Vergleichen-
de Studie des TUV Rheinland 1993 / 2005“ vom Sep. 2005 [10] herangezogen. In Anlage 3.2
sind die Emissionsansétze hierzu aufgefiihrt.

Folgende mafigeblichen Schallemissionen treten auf dem Betriebsgelédnde auf:
e Betrieb in der Halle
o Betriebsverkehr auf dem Gelénde
e Absauganlage
¢ Parkplatzverkehr Nacht

10.1.1 Fertigungshalle

In der genannten Studie [10] wird fur einen metallverarbeitenden Betrieb (13 — 49 Mitarbei-
ter) ein mittlerer Innenraumpegel von 83 dB(A) angegeben. Dieser Innenraumpegel ist laut
Studie nahezu unabhangig von der BetriebsgréfRe und gilt fur einen Arbeitstag mit guter Ar-
beitsauslastung. Abweichungen an einzelnen Tagen nach oben oder unten sind mdglich.
Das langfristige Mittel tiber die Arbeitszeit eines Jahres wird laut Aussage der Studie [10, 11]
deutlich darunterliegen. Darliber hinaus ist ein Zuschlag fur ,aufféllige Pegeldanderungen®
und ,Einzelténe” als Summe in der Héhe von 5 dB(A) zu berucksichtigen.

In der Prognoseuntersuchung wird der Innenraumpegel von 88 dB(A) fur 16 h in der Ferti-
gungshalle angesetzt.

Die Berechnung der Schallabstrahlung tiber die AuRenbauteile erfolgt nach VDI 2571 [12]

wie folgt:
e Lwa=L-RWw-4+10Ig(S/So) 3
mit
Lwa = Schallabstrahlung des AuRenbauteils / dB(A)
Li = Innenraumpegel dB(A)
Rw = Schalldamm-MaR des Bauteils / dB
S = Flache des Bauteils / m?
So = 1m?

Laut Auftraggeber liegen noch keine Angaben ber die Schallddmmung der vorgesehenen
AuRenbauteile vor. Mit Hilfe von Testberechnungen wurden die benétigten Schallddmm-
MaRe der Auienbauteile fir einen Tagbetrieb festgelegt. Folgende SchallddmmmaRe wur-
den in der Prognoseuntersuchung angesetzt:

e Fassaden inkl. Fenster und Ture R'w225dB
e Dach R'w225dB
e Tore geschlossen R'w215dB
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Die Tore und Fenster wurden in der Berechnung als geschlossen angesetzt und missen mit
Rucksicht auf die Nachbarschaft bei larmintensiven Tatigkeiten geschlossen bleiben. Die
Schallddmmung der AuRenbauteile muss bei der Auswahl der Bauteile beachtet werden. Soll
in der Halle auch nachts gearbeitet werden (22:00 bis 06:00 Uhr) miissen héhere Damm-
Mafle erreicht werden, dies kann im Bedarfsfall ausgelegt werden.

10.1.2 Betriebsverkehr

Fir die Ableitung des Ublicherweise auf dem Gelande stattfindenden Fahrverkehrs werden
ebenfalls die Anhaltswerte der Studie [10] herangezogen. Dort werden fir den Fahrzeugver-
kehr eines Metallbaubetriebs, je nach Betriebsgréfie, fir eine Bezugszeit von 16 Stunden die
in Tabelle 9 aufgefihrten Anhaitswerte genannt.

Laut Auftraggeber wird der Betrieb Uber 12 Mitarbeiter verfligen. Eine Betriebserweiterung
soll méglich sein, so dass fir die Prognose die Anhaltswerte fiir einen Metallbaubetrieb mit

bis zu 49 Mitarbeitern herangezogen werden.

Tabelle 9 Anhaltswerte Betriebsverkehr Metallbauer

Metallbauer
. . 13 -49 . :
< 12 Mitarbeiter Mitarbeiter 2 50 Mitarbeiter
Quelle Pegel im Mittel

Fahrzeugverkehr Schallleistungspegel Lwa in dB(A) gemittelt auf 16 h (TAG):
Lkw 72 77 82
Transporter 74 73 78
Pkw 72 73 79
Gabelstapler 83 86 93
Be- und Entladen mit Stapler mit Stapler mit Stapler
Summe Fahrzeugverkehr: 84 87 94

Die Anhaltswerte beinhalten den Lieferverkehr fur die Warenan- und -auslieferung sowie den
Mitarbeiterverkehr wahrend des Tagzeitraums. Die Anfahrt der Mitarbeiter zur Nachtzeit (vor
06:00 Uhr) wird gemaR Parkplatzlarmstudie [9] separat bestimmt (sieche Kapitel 10.1.4). Lie-
ferverkehr findet laut Betriebsbeschreibung nur wahrend des Tagzeitraums statt.

10.1.3 Absaugungsanlage

Detaillierte Angaben tGber mégliche Liftungsanlagen liegen noch nicht vor. Fur die Progno-
seuntersuchung wird fiir die Zu- und die Abluftanlage ein Gesamtschallleistungspegel von Ly
= 85 dB(A) fur 16 Stunden tagsiiber auf dem westlichen Gebaudedach angesetzt. Der Pegel
entspricht dem Anhaltswert der oben genannten Studie [10, 11] fur eine Abluftanlage
~ochweiliplatzabsaugung” eines Metallbaubetriebs, mit Ly, = 85 dB(A).
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Mit Ricksicht auf die angrenzende Wohnbebauung sollte die Liftungsanlage auf der West-
seite des Daches installiert werden. Sollte ein lauteres Aggregat eingesetzt werden oder ein
anderer Standort gewahlt werden, ist eine Uberpriifung notwendig.

10.1.4 Mitarbeiterverkehr Nacht

Wahrend des Nachtzeitraums ist die kritischste Nachtstunde zu betrachten. Dies ist die An-
bzw. Abfahrt der moglichen Schichtarbeiter vor 6:00 Uhr bzw. nach 22:00 Uhr. Fir den Be-
trieb sind im Ostlichen Grundstiicksbereich in Summe ca. 19 Stellpldtze vorgesehen. Testbe-
rechnungen haben ergeben, dass an diesem Standort nachts maximal 6 An- oder Abfahrten
moglich sind. Wenn der Stellplatz westlich der Halle eingerichtet wird, sind rechnerisch bis zu
14 An- bzw. Abfahrten méglich. Die Lage der Stellplatze ist in Anlage 5.1 dargestellt.

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An- und Abfahrt der Pkws erfolgt gemaR der
Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz (Heft 89) [9] nach dem
sog. Teilemissionsverfahren.

o Lu=Lwo+Kpa+K +10l0og (B*N) (4)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kea = Zuschiag fiir Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
B x N = Bewegungen auf dem Parkplatz je Stunde

Die Zuschlage Kpa= 0 und K; = 4 wurden gemaR der Parkplatzldrmstudie [9] fUr einen Mitar-
beiterparkplatz mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen.

Der Fahrverkehr auf dem Betriebsgelédnde, wird getrennt nach der Richtlinie fur Larmschutz
an Stral’en, Ausgabe 1990 RLS-90 [3] berechnet. Der Berechnung liegt zugrunde, dass die

Fahrgassen asphaltiert und mit 30 km/h gefahren wird.

Emissionspegel gemaR RLS-90 [3] in 25 m Entfernung von der Fahrbahnachse auf der Zufahrt

e Lme=37,3+10¢g[M (1+ 0,082 ¢ p)}+ Dv + Dstro+ Dsig + De (5)
mit
M Stiindliche Verkehrsstarke Dsto  Einfluss der StraRenoberfldache
p Lkw-Anteil in % Dstg Einfluss der Steigung
Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

1314-2016 Bericht V01-2.docx Seite 22



10.1.1 Spitzenpegel

Spitzenpegel kénnen tagstber durch die Betriebsbremse eines Lkws und nachts durch das
Tarenschlagen der Mitarbeiter hervorgerufen werden. In der Studie der Hessischen Landes-
anstalt zu Lkw- und Ladegerduschen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferla-
gern und Speditionen [13] wird fur die Betriebsbremse eines Lkws ein Spitzenpegel von
Lw= 108 dB(A) angegeben. In der Parkplatzldrmstudie [9] wird fur TurenschlieBen ein Spit-
zenpegel von L, = 97,5 dB(A) genannt.

Die Lkw Betriebsbremse wird an der ostlichen Grundstiicksausfahrt und das Turenschliefien
auf der siiddstlichen Parkfldche unginstig zu 10 2 angesetzt.

10.1.2 Zusammenfassung
In Tabelle 10 sind die Schallemissionen aufgefithrt, die Eingabedaten sind in Anlage 6 zu-
sammengestellt. In den aufgefiihrien Schallleistungspegeln sind Zuschl&ge fir Impuls- und

Tonhaltigkeit bereits beriicksichtigt.

Tabelle 10 Schallemissionen incl. aller Zuschlage

Schallemission L,/
Quelle dB(A)
Tag Nacht

Fertigungshalle

Abstrahlung tber 4 Tore 4 20 m?/Sid zu R'w=15dB 88.0" )

Abstrahlung Gber Fassade, Fenster u. Tlrenzu R’y =25dB ’

Abstrahlung tiber Dach R'w=25dB
Betriebsverkehr 87,0 -
Absauganlage (Siidostfassade) 85,0 -
Parkplatzverkehr Nacht (Parkvorgang / Fahrverkehr)

Variante 1, 6 Mitarbeiter, Parkplatz Ost - 74,8 1 36,39
Variante 2, 14 Mitarbeiter, Parkplatz West - 78,5140,09
Spitzenpegel 108,0 97,5

Y Innenraumpegel Gber 16 h 2 Emissionspegel Lme
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Abbildung 8 Lage der Quellen
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10.2 Schallimmissionen

10.2.1 Nachweis Emissionskontingent

Die in Tabelle 10 Abschnitt 10.1.6 aufgefithrten Schallemissionen verursachen die in Tabel-
le 11 aufgefihrten Immissionsbelastungen. Diese Immissionsbelastung wird mit dem jeweils
zulassigen Immissionsanteil Lik aus dem Emissionskontingent Lex in Abschnitt 8.2 verglichen
und beurteilt.

Die Ausbreitungsrechnung fiir die Betriebe erfolgt geméaR ISO 9613-2 [7] mit dem Berech-
nungsprogramm CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berlicksichti-
gung des A- bewerteten Schallleistungspegel bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [2]. In der Ausbrei-
tungsrechnung wurde nur die geplante Bebauung des Metallbauers beriicksichtigt, dariber
hinaus wurde keine abschirmende Bebauung beriicksichtigt. In Anlage 5.2 sind die Teilpegel
fur alle Geschosse aufgefilhrt.
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Tabelle 11  Gegeniiberstellung der Inmissionsbelastung im 1.0G - TF 1/ GE 1
) unter Berlcksichtigung des zuléssigen Emissionskontingentes dB(A)
2) unter Beriicksichtigung der ermittelten Schallemissionen aus dem Betrieb dB(A)

Mi GE
Fassade 101 01 102 102
Nord West West Siid 103 104 105 106 107 108 109
Zulassiger Immissionsanteil 465 | 463 | 498 | 488 | 468 | 472 | 465 | 453 55,0 532 | s1.9
O L|K B-Plan TF 1
s Betrieb 42,0 41,7 46,7 453 43,0 43,9 43,8 42,6 53,0 50,0 43,8
Uberschreitung / Unterschreitung -4,5 -4,6 -3,1 -3,5 -3,8 -3,3 -2,7 -2,7 -2,0 -3,2 -8,1
Zulassiger Immissionsanteil 35 | 313 | 348 | 338 | 318 | 322 | 315 | 303 200 | 382 | 369
L|K B-Plan TF 1
'E Betrieb Parkplatz Siidost V1 29,5 29,5 34,4 33,0 26,5 22,5 19,1 15,6 30,1 21,5 12,1
Q 3
< Betrieb Parkplatz West V2 29,5 29,5 34,6 33,0 27,0 30,2 31,0 31,0 31,4 37,5 33,5
UberSChreitUng / Unterschreitung V1 _210 -1I8 '014 '018 '5r3 '907 '12v4 '1417 '919 "16:7 '2418
Uberschreitung / Unterschreitung V2 -2,0 -1,8 -0,2 -0,8 -4,8 -2,0 -0,5 0,7 -8,6 0,7 -3,4

Wie die Gegeniiberstellung in Tabelle 11 zeigt, kann tagslber der zuldssige Immissionsanteil an allen Immissionsorten eingehalten werden.
Nachts ist mit den optionalen 14 Anfahrten des westlichen Parkplatzes mit geringen Uberschreitungen zu rechnen, die bei Beriicksichtigung der
tatsachlichen Abschirmung zwischen Vorhaben und Immissionsort nicht zu erwarten sind, so dass diese toleriert werden kénnen.
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10.2.2 Immissionsbelastung auf der Erweiterungsfidche im Siiden

An den angrenzenden geplanten Gewerbeflachen wird die Immissionsbelastung in Form
einer farbigen Isophonenkarte auf Hohe des 1. Obergeschosses (1. OG) in Abbildung 9 fur
den Tagzeitraum und in Abbildung 10 fir die Nachtzeit dargestelit.

Abbildung 9 Immissionsbelastung, Héhe 1. OG - Tag

TAG - IRWraLam = 65 dB(A) IRWTAL&m,Irelevanz =

Ausgleichs- | /NN SdEaEE Y
7 fidche = SN\ Wi
: s ung u R R A | i
> Fassaden und g ba: T GJ ‘:,f’ iy /i
N N haung
Schaliabstrahlung iiber o
NN
i SN
55 N
10 GE 10
50 10 GE 11 % §
\ Isophonenkarte . o?tsscr;ild i U
i SN \\ . X \\\: ’/
= 2 \\,\‘k" b\
Erweiterungsflaiche FNP B > 35,0 dB
GE I > 40.0dB
> 450dB
45 I > 50.0dB
B > 55.0d8
I > 60.0 dB
I > 65.0dB
I > 70.0 0B

Wie das Ergebnis in Abbildung 9 zeigt, kann in der stdlich angrenzenden Erweiterungsflache
wahrend des Tagzeitraums der Immissionsrichtwert fur ein GE von 65 dB(A) sowie der redu-
zierte Immissionsrichtwert von 59 dB(A) eingehalten werden.
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Abbildung 10 Immissionsbelastung, H6he 1. OG — Nacht Variante 1

NACHT - IRWrtaLam = 50 dB(A) IRWTALam] irrelevanz = 44 dB(A)
P
s
S e
Ne, - > 35.0dB
\ [ > 50.0dB
= Erwelterungsﬂache FNF’ I > 55.0dB
GE . [ > 60.0 dB
 —— ‘ > 65.0dB
Ausgleichs-
_ﬂécr_me‘
o~ . _ -
(] = g
‘§ 44 14 Mt Sy
5 {40 - HE
= 10 GE 10 ,_
10 GE 11 FE\:\%!
35 NN\
S \&*\éiax

Auf der geplanten Erweiterungsflache im Stiden kann der IRW fur ein GE von 50 dB(A) so-
wohl bei Variante 1 wie auch Variante 2 eingehalten werden. Da nachts keine weiteren Be-

triebe tétig sind bzw. durch die Betriebshalle abgeschirmt werden, wéare auch in der Gesamt-
belastung mit keiner Uberschreitung zu rechnen.
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10.2.3 Spitzenbelastung

Der durch die Betriebsbremse am Tag und das Tirenschlagen in der Nacht verursachte
Spitzenpegel ist in nachfolgender Abbildung 11 flr den kritischsten Immissionsort 1O 2 dar-

gestellt.

um

Abbildung 11 Spitzenpegelkriteri

5 r
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= _ i CAE
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= /4 [ > 50.0dB
/Il > 55.0dB
* Il > 60.0dB
[ > 65.0dB
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<
@
©
@
(]
E A=
2] ;
2 LSpitzenpegel oy
= TiirenschlieBen > |1 T3
E /—-'., ';?,— At
= | e 2
10 GE 11

Wie das Ergebnis zeigt, kann das Spitzenpegelkriterium nach TA Larm [2] an dem kritischs-

ten Immissionsort im Mischgebiet Tag u

nd Nacht eingehalten werden.
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10.2.4 Verkehrszunahme

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen.

Der ,Betriebsverkehr’ auf der 6ffentlichen StraBe ist gemaBR TA Larm [2] in einem Abstand
bis 500 m vom Betriebsgrundstiick in Misch-, Allgemeinen und Reinen Wohngebieten durch
MaBnahmen organisatorischer Art soweit als méglich zu vermindern, soweit:

¢ sich die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

e keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [4] erstmals oder weitergehend Uberschritten
sind.

Die ErschlieBung erfolgt direkt tber die KreisstraBe WM 23, mit einem Verkehrsaufkommen
von etwa 1.327 Kfz/24 h (Verkehrsmengenatlas Bayern 2010). Mit dem geplanten Gewerbe-
betrieb mit aktuell 12 Mitarbeitern und zukinftig bis zu 49 Mitarbeitern ist mit keiner Ver-
kehrszunahme um 3 dB(A), entspricht in etwa einer Verkehrsverdopplung, bei gleichzeitiger
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts der 16.BImSchV [4] zu rechnen. Die Verkehrszu-
nahme auf der 6ffentlichen StraBe kann vernachlassigt werden, MalRnahmen organisatori-
scher Art sind nicht erforderlich.

11 ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Ingenried beabsichtigt das Gewerbegebiet am ehemaligen Bahnhof nach Su-
den zu erweitern und den Bebauungsplan ,Gewerbegebiet ehemaliger Bahnhof II* aufzustel-
len. Das Planungsgebiet liegt westlich der KreisstraRe WM 23 und ist im Flachennutzungs-
plan als Gewerbegebiet dargestelit. Der B-Plan umfasst ein gewerbliches Grundstiick fur das
bereits eine Baubeschreibung fiir einen metallverarbeitenden Betrieb vorliegt.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Ingenried mit der
schalltechnischen Untersuchung fiir dieses Vorhaben beauftragt. Es wurde Folgendes be-
trachtet:

e Einwirkung Immissionsbelastung aus dem StralRenverkehr
e Einwirkung Immissionsbelastung aus dem bestehenden Gewerbegebiet

e Gerauschkontingentierung unter Ber{icksichtigung der Vorbelastung und einer weite-
ren Erweiterung des Gewerbegebiets nach Siden

¢ Nachweis der Einhaltung des Gerauschkontingents fur den geplanten Betrieb
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Einwirkender Verkehrslirm (WO23)

Die Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass der Orientierungswert der DIN 18005:2002
,Schallschutz im Stadtebau” fur Verkehrslarm an den Baugrenzen eingehalten wird. Das ge-
samte Planungsgebiet liegt im Larmpegelbereich | bis Ill nach der DIN 4109:1989 [6]
,Schallschutz im Hochbau“. Die Ladrmzonen sind in Anlage 2 dargestellit.

Einwirkender Gewerbeldrm

Mit Berlcksichtigung der zulassigen Immissionen gemaR der Festsetzung im B-Plan ,GE
ehem. Bahnhof* ist an der nérdlichen Grundstiicksgrenze, in einem 10 m breiten Streifen mit
einer Uberschreitung des ORW fiir Gewerbeldrm von bis zu 2 dB(A) zu rechnen. Davon ist
bei der heutigen Nutzung (Gewerbehalle) nicht auszugehen. Zur Vermeidung von Konflikten
empfehlen wir dennoch festzusetzen, dass zu 6ffnende Fenster von schutzbedirftigen Auf-
enthaltsrdumen (Buro und Betriebswohnung) an der Nordfassade bis zu einem Abstand von
10 m zur nérdlichen Grundstiicksgrenze nicht zugelassen werden.

¢ Gerauschkontingentierung
Unter Beriicksichtigung der Vorbelastung und mit dem Ziel den IRW um 10 dB(A) im nérdli-
chen und 6 dB(A) im 6stlichen Mischgebiet zu unterschreiten, wurden fur den B-Plan und die
geplante Erweiterung im FNP die zulassigen Geréduschkontingente Lex abgeleitet. Folgende
Emissionskontingente Lex tags und nachts in dB(A)/m? wurden auf den beiden Teilflachen
bestimmt:

Emissionskontingent LEK [dB(A)/m?]
Teilflache Fidche / m?
Tag 6-22 Uhr Nacht 22 -6Uhr
B-Plan 4.000 60 45
Erweiterung FNP 11.400 60 45

e Geplante Gewerbebetriebe auf dem B-Plan
Die Berechnung in Abschnitt 10 hat gezeigt, dass mit den Ansétzen der Studie Handwerk
und Wohnen [10,11] fur einen metallverarbeitenden Betrieb mit bis zu 49 Mitarbeitern der
zulassige Immissionsanteil Lk aus dem Emissionskontingent Lex tagsiiber eingehalten wird.
Beriicksichtigt werden missen die ausgelegten SchallddmmmaRe der AulRenbauteile sowie
die Lage und der Schallleistungspegel der Absauganlage siehe Tabelle 10.

Der optional untersuchte Mitarbeiterverkehr vor 06:00 Uhr bzw. nach 22:00 Uhr kam zu dem
Ergebnis, dass rechnerisch 6 An- oder Abfahrten am 6stlich geplanten Parkplatz oder 14 An-
oder Abfahrten an einem Parkplatz westlich der Halle moglich wéren. Die Lage der Stellplat-
ze ist in Anlage 5.1 dargestellt.

Aus schallitechnischer Sicht wire eine héhere Frequentierung méglich, wenn die Betriebszu-
fahrt durch eine sidlich gelegene ErschlieBungsstraf’e an die siidliche Grundstiicksgrenze
verlegt und 6ffentlich gewidmet wird, da gemaR TA Larm [2] nur der Betriebsverkehr auf dem
Grundstiick der Anlage zugerechnet werden muss.
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Sollte zur Nachtzeit auch Betrieb in der Halle stattfinden, miisste die Schallddmmung der
AuBenbauteile erhéht werden. Wenn gewiinscht, kann eine Auslegung der Bauteile erfolgen.

Hinweis:

Betriebswohnungen sind im B-Plan nicht ausgeschlossen und somit gemaR § 8 BauNVO
ausnahmsweise zulassig. GemafR TA Larm [2] gelten auch Betriebswohnungen als schutz-
bedirftige Aufenthaltsrdume und der Immissionsrichtwert der TA Larm [2] verursacht durch
die Nachbarbetriebe muss 0,5 m vor dem geéffneten Fenster eines schutzbedirftigen Auf-
enthaltsraums eingehalten werden. Betriebswohnungen kénnen somit insbesondere flr Fir-
men mit Nachtbetrieb zu Einschrankungen fihren.

C.Hentschel / K. Viehhauser
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3.2 Emissionsansatze Metallbaubetrieb
Gerauschkontingentierung
Immissionsbelastung / Nachweis Betrieb
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Lageplan

Projekt: |
Bebauungsplan |
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Landkreis Weilheim-Schongau

Auftraggeber:
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86980 Ingenried

Auftragnehmer:

C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
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85354 Freising

== Stralle

27 Haus
Héhenlinie

¢ Immissionspunkt

[] Rechengebiet

Mafstab: 1: 1750
(DIN Ad)

Freising, den 13.02.16

Programmsystem:
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Anlage 2
Schallschutz im Hochbau

Die DIN 4109:1989 ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst‘ und damit bei der
Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusammenwir-
ken mit seinem zusténdigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Das erforderliche
resultierende Schallddmm-Mal R’y s der Auflenbauteile wird gemafs DIN 4109 [6] in Ab-
hangigkeit vom Aullengerduschpegel am Tag abgeleitet. Bei den in der Tabelle aufgefiihrten
Bauschallddmm-MaBen handelt es sich um Mindestanforderungen nach DIN 4109:1989.

Anforderung an die Au3enbauteile von Aufenthaltsraumen:

Larm- AT[&aeBrﬁg?r:;%r;eg;rel Au?see;r?g:rqwe;:;el Efatt”ekn;zg’e_sg: Au\m;sgt]hnzﬂtns;t;n;tecr.\ n “E‘;J'r:rrs‘;?;?é:"
pegel | DIN4109—-Tag | Tagvgl. Abb. » | und Sanatorien me
dB(A) dB(A) erf. R'w,res des Aufllenbauteils / dB
I bis 55 bis 52 35 30 -
I 56 bis 60 53 bis 57 35 30 30
m 61 bis 65 58 bis 62 40 35 30
v 66 bis 70 63 bis 67 45 40 35
\Y 71 bis 75 68 bis 72 50 45 40
\ 76 bis 80 73 bis 77 2 50 45
Vi >80 >77 2) 2) 50

1) GemanR DIN 4109 ist bei berechneten Werten bei Straflen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von
3 dB(A) gegeniiber dem maBgeblichen Aulenlarmpegel zu bericksichtigen.

2) Die Anforderungen sind auf Grund der rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

3) An Raume, in denen der Auenldarmpegel auf Grund der ausgeubten Tatigkeit nur einen untergeordneten
Beitrag leistet, werden keine Anforderungen gestelit.

Das gesamte Planungsgebiet liegt in der Larmzone | bis IlI.

Das resultierende Schalldamm-MaR R’y res setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-MafR
der Massivwand, der Fenster, Rollokdsten, Dachflache, etc.. Das Schallddmm-Mal der Ein-
zelbauteile (Fenster, Massivwand) kann geméafR DIN 4109 [6], Tabelle 9/10, in Abhéngigkeit
von der Raumgréfe und vom Fensterflichenanteil, abgeleitet werden.

Im Rahmen der Harmonisierung der europdischen Normen gibt es neben der Einzahlangabe
fur das bewertete Schallddmm-MaR so genannte Spektrum-Anpassungswerte ,C“. Bei-
spielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,Cy* beriicksichtigt den stadtischen
StraRenverkehr mit den tieffrequenten Gerduschanteilen. Im obigen Beispiel ergibt sich eine
Schalldammung fiir den StralRenverkehrsldarm, der um 3 dB geringer ausfillt, als das Schall-
damm-MaR Ry. Auf Grund dessen empfehlen wir, bei der Auswah! der Bauteile darauf zu
achten, dass die Anforderung mit Beriicksichtigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

Bei der Auswahl der Bauteile ist das Vorhaltema® nach DIN 4109 zu beriicksichtigen. D.h.
das im Prifzeugnis nachgewiesene Schallddmm-MaRR Rwp der Bauteile muss bei Turen
um + 5 dB liber der Anforderung MaR Rwr liegen und ansonsten bei + 2 dB.
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Anlage 3
Gewerbe

Anlage 3.1
Ausschnitt B-Plan ,,GE ehem. Bahnhof“ / Vorbelastung
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Anlage 3.2

Emissionsansitze Metallbaubetrieb

Metallbauer

< 12 Mitarbeiter

13 - 49 Mitarbeiter

2 50 Mitarbeiter

Quelle Pegel im Mittel
Innenraumpegel Larm in
dB(A) 83 83 83
Zuschlag fur auffallige Pege-
landerungen und Einzelténe 5 5 5
in Summe in dB(A)
Schweifplatzabsaugung
LWA in dB(A) + Einwirkzeit 8303 854 85(6)
Fahrzeugverkehr Schallleistungspegel Lwa in dB(A) gemitteit auf 16 h:
Lkw 72 77 82
Transporter 74 73 78
Pkw 72 73 79
Gabelstapler 83 86 93
Be- und Entladen mit Stapler mit Stapler mit Stapler
Summe Fahrzeugverkehr: 84 87 94
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Parkplatz, Teilemissionen aus dem Ein- und Ausparken

Lw =Lwo + KPA + Kl + 10 Ig(B *N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h

Kpa = Zuschlag fir Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt

Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
4 P+R, Mitarbeiter
n = Anzahl der Stellplatze
B = Bezugsgréfie (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
N = Anzah! der Bewegungen / Bezugsgrofle und Stellplatz
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz
L\:jvsijA I; / Kpa Ki B BxN Lwr / dB(A)
Tag | Nacht Tag |  Nacht
Parkplatz Stidost V1
63 | 0 | 4 [14] | 60 I .
Parkplatz West V2
63 | o0 | 4 [ 14 ] | 140 | -

Fahrverkehr Mitarbeiter nach RLS90

Lme genaue Zidhldaten zul. Geschw.
Bezeichnung Tag | Nacht M p (%) Pkw
(dBA) Tag |[Nacht| Tag | Nacht (km/h)
Anfahrt MA Nacht P-West V2 -8.8 | 400 | 00 | 140 | 00 0.0 30
Anfahrt MA Nacht P-Sid V1 -8.8 | 363 | 00 6.0 0.0 0.0 30
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Anlage 4

Gerauschkontingentierung

Berechnung Lex

TAG
Bezeichnung 101 Nord | 10 1West | 102 West | 10 2 Siid 103 04 105 106 10 7 Siid 108 109
Lek B-Plan TF 1 46,5 46,3 49,8 48,8 46,8 47,2 46,5 45,3 55,0 51,9 46,0
Lek Erweiterung TF 2 52,1 53,1 51,2 51,2 47,3 46,5 45,9 45,1 50,1 48,3 45,7
Summe: 53,2 53,9 53,6 53,2 50,1 49,9 49,2 48,2 56,2 53,5 48,9
Planwert: 54 54 54 54 50 50 50 50 59 59 59
Differenz: -0,8 -0,1 -0,4 -0,8 0,1 -0,1 -0,8 -1,8 -2,8 -5,5 -10,1
NACHT
Bezeichnung 101 Nord | 10 1 West | 10 2 West | 10 2 Siid 103 104 105 106 10 7 Siid 108 109
Lek B-Plan TF 1 315 31,3 34,8 33,8 31,8 32,2 31,5 30,3 40,0 36,9 31,0
Lek Erweiterung TF 2 37,1 38,1 36,2 36,2 32,3 31,5 30,9 30,1 35,1 33,3 30,7
Summe: 38,2 38,9 38,6 38,2 35,1 34,9 34,2 33,2 41,2 38,5 33,9
Planwert: 39 39 39 39 35 35 35 35 44 44 44
Differenz: -0,8 -0,1 -0,4 -0,8 0,1 -0,1 -0,8 -1,8 -2,8 -5,5 -10,1
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Anlage 5

Anlage 5.1
Parkplatz Mitarbeiter Nacht

Mit folgenden 2 Varianten kann der L eingehalten werden:

Abbildung 12 Parkverkehr Mitarbeiter

R

Variante 1
Parkplatz Ost,
Parkverkehr von
6 Mitarbeiter Fahrverkehr
+ Fahrverkehr (Anfahrt) 6 Mitarbeiter >

von 6 Mitarbeiter

vor 06:00 Uhr

Variante 2

Parkplatz West,
Parkverkehr von
14 Mitarbeiter
+ Fahrverkehr (Anfahrt)
von 14 Mitarbeiter

" Fahrverkehr

vor 06:00 Uhr
2714 Mitarbeiter
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Anlage 5.2
Nachweis Kontingent — Teilpegel alle Geschosse

TAG
01101 |101[101 [1I02[102[102] 102 07107
I03|103|104|104|105| 105 [106| 106 j0o8| 108 [109]| 109
Bezeichnung | N N |[W| W | W| W]|S S S S
EG |1.0G| EG |1.0G | EG |1.0G| EG [1.0G6| EG [1.06| EG [1.0G| EG [1.06| EG [1.0G| EG |1.0G | EG [1.0G | EG | 1.0G
Luftungsanl. | 29,8 | 30,5 |29,9| 304 31,4 32,9 [30,9] 32,2 [ 32,2 32,3 [ 33,8 | 34,0 | 33,9 34,5 [355| 36,2 | 33,7 | 37,9 |36,0| 38,4 [384| 384
ae;ffgbﬁl‘l’:)'k' 371|387 [371] 38,7 |42,0| 43,9 |406| 42,5 | 33,9 | 35,4 | 30,4 | 31,7 | 28,8| 30,0 |27.5| 28,5 | 39,4 | 41,0 |30,9| 32,6 |29.4| 294
Hallen Dach | 342 | 356 |34.3| 355 | 36,9 | 38,6 | 36,4| 37,8 | 36,8 | 37,6 | 37,8 | 38,7 | 37,3| 38,0 | 359| 36,7 | 42,0 | 45,0 |41.0| 431 |37.3| 37,3
ggﬁ‘a’ﬁgassa' 329|340 |27.8| 289 383|396 |369]| 381 | 376|388 | 397|410 (385| 39,7 |358| 37,0 | 51,7 | 51,6 |48,1| 482 |37.2| 372
's":(;g"l‘ﬂleasl}feas‘ 11,8 | 12,6 [11,4| 12,2 [ 14,8 | 15,7 |14,0| 149 | 161|169 | 255 | 26,6 | 351 | 36,3 | 34,0| 352 | 23,4 | 244 |34,8| 354 |37,3| 373
ggmﬁtfassa‘ 19,2 | 202 [21,0| 220 | 184 | 192 |172| 180 | 155| 16,3 | 165 | 172 | 16,3| 17,1 | 153]| 16,1 | 21,9 | 22,9 |204| 21,3 |183| 183
ﬁgﬂgs”assade 251|263 247|259 (332|346 |31.2| 325 [ 301|314 201|212 |155| 16,4 |11,7| 12,6 | 34,9 | 34,8 |20,9| 21,7 | 10,2| 10,2
ﬁgﬁfﬁassa"e 232 | 24,3 |259| 271 |202| 21,7 |205| 218 | 13,7 | 153 | 89 | 97 | 74 | 82 |57 | 66 | 154 | 171 |115] 124 | 69| 69
Tor 1 15,6 | 165 |17,5| 183 | 14,3 | 152 [13,7| 146 [ 12,8 | 135 | 14,7 | 155 [16.1] 170 [16,1] 17,0 | 19,3 | 20,1 [19,6] 20,4 |21,2] 212
Tor 2 191 | 201 [211] 221 [169| 17,7 [16.3] 17,3 | 136 | 144 | 143 | 150 | 13,9] 14,7 | 12,9] 136 | 20,8 | 21,5 [18.4| 19,0 [162] 16,2
Tor 3 232|243 [249] 261 [196] 206 [19,4| 204 [ 145|153 | 14,1 | 14,8 [133] 140 [121] 129 | 212 | 22,0 [17.7] 184 | 148 148
Tor 4 17,1 | 180 [19.1] 20,0 [ 15,4 | 16,3 [14,9] 158 [ 132 | 140 | 145] 152 [147] 156 [14,0] 14,9 | 202 | 20,9 [19,0] 19,7 [17.9] 17,9
Summe: | 40,7 | 42,0 [40,3| 41,7 [ 45,0 | 46,7 [43,7 | 45,3 | 42,0 | 43,0 | 42,9 | 43,9 |42,8| 43,8 41,6 | 42,6 | 52,5 | 53,0 | 49,3| 50,0 [43,8| 43,8
LIKTF 1| 46,5 | 46,5 |46,3| 46,3 | 49,8 | 49,8 |48,8| 48,8 | 46,8 | 46,8 | 47,2 | 47,2 |46,5| 46,5 | 453 | 453 | 55,0 | 55,0 | 53,2| 53,2 51,9 51,9
Uber-/Unter-
schreitung 58| 45 |60| 46 | 48| -31(-51| -35|-48|-38|-43|-33(-37|-27|-37| 27| -25]| -20 (-3,9| -3,2 |-81]| -81
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NACHT

Parken Siidost V1

iI01[101[101]101[102][102[102] 102 l07] 107
031 l04|104 (105|105 |1 06 [o] | |
Bezeichnung | N | N | W | w |w|w|s]|s 3/103 04|10 510610 = s 8 |108|109| 109
EG |1.0G| EG [1.0G| EG |1.0G| EG [1.0G| EG [1.0G| EG [1.0G| EG [1.0G| EG [1.0G| EG |1.0G6| EG [1.0G| EG | 1.0G6
Parken Stdost | 55 5 | 276 [259| 277 | 298| 31,0 |28.8| 308 | 22,7 | 240 | 191 | 203 | 154 | 165 | 11,1 | 122 | 25,1 | 273 | 16,1 | 180 | 92 | 92
Anfahrt MA 241|250 [24,0] 24,9 [ 289|307 [27.4] 28,9 [ 220 22,8 [ 178|185 | 151 | 157 | 124 | 129 | 252 | 26,8 | 180 | 189 | 9.0 | 9,0
Summe: | 28,0 | 29,5 (28,1 29,5 [ 32,4 | 34,4 |31,2] 33,0 [ 254 | 26,5 | 21,5 | 22,5 | 18,3 | 19,1 [ 148 | 15,6 | 28,2 | 30,1 | 20,2 | 21,6 | 12,1 | 12,1
LIKTF1]| 315 | 315 (31,3 31,3 [ 34,8 | 34,8 [33,8] 338 [31,8] 31,8322 322|315/ 315|303 303|400/ 400 | 382 | 382 [ 369 369
Uber-Unter-| 551 546 |.32] 18 |-24]|-0.4 |-26| -08|-64]|-53|-107| 97 |-132[-124]|-155|-147[-11,8| -9,9 | 180 | -16,7 | -24,8| 24,8
schreitung
Parken West V2
io1[101]101]101 [102]102[102] 102 o7 107
I03[103|104|104 |[105] I 06| 106 | | | 109
Bezeichnung | N N | w|w | wW|WwW]|Ss S 05 |10 S s (lO8| 108 IO
EG [1.0G| EG [1.0G | EG [1.0G| EG [1.0G| EG [1.06| EG |1.0G| EG [1.0G| EG |1.0G| EG | 1.0G | EG | 1.0G | EG | 1.0G
Parken West |92 |104 |67 |7.6 |13.7 |14,7 12,8137 [18,9 [19,7 |26,6 |28,7 |281|29,7 |28,0(29,7 233 (244 |344|36,9 |324324
V2
Anfahit MA 28,5 29,4 |28,6(29,5 |33,0 |34,6 |31,4|32,9 |253 26,1 |24,3 (250 (245|251 |246|252 |287 |30,4 |27,5|287 |27,2|27.2
Summe: | 28,6 | 29,5 | 28,6 | 29,5 | 33,1 | 34,6 | 31,5| 33,0 | 26,2 | 27,0 | 28,6 | 30,2 | 29,7 | 31,0 | 29,6 | 31,0 | 29,8 | 31,4 | 35,2| 37,5 | 33,5 33,5
LKTE1| 31,5 31,5 [31,3| 31,3 |34,8| 34,8 [33,8| 33,8 [ 31,8 31,8 | 32,2 | 32,2 | 31,5| 31,5 | 30,3 30,3 | 40,0 | 40,0 |38,2| 38,2 | 36,9| 36,9
Uber-/Unter-| 59| 50 |-27| 18 |-7]|-02|23|08|-56|48]|-36|-20[18|-05][-07|07 |-102| 86 [-30] -07 34| -34
schreitung
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Anlage 6
Eingabedaten CadnaA

Stralle
Lme genaue Zihldaten zul. Geschw. | RQ [StraBenoberfl.| o, .
Bezeichnung Tag | Abend | Nacht M p (%) Pkw | Lkw | Abst. | Dstro | Art 9-
(dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht (km/h) (dB) (%)
WM 23 Innerorts 50 km/h 52.7 -6.6 45.1 77.0 0.0 12.0 | 4.7 0.0 5.9 50 50 |RQ10.5 0.0 1 0.0
WM 23 AuBerorts 100 km/h 57.5 -0.1 497 | 77.0 0.0 120 | 47 0.0 5.9 100 80 |RQ10.5 0.0 1 0.0
Anfahrt MA Nacht P-West V2 | -8.8 -8.8 40.0 0.0 0.0 14.0 | 0.0 0.0 0.0 30 - 0.0 1 0.0
Anfahrt MA Nacht P-Sid V1 -8.8 -8.8 36.3 0.0 0.0 6.0 0.0 0.0 0.0 30 - 0.0 1 0.0
Punktquelle
Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Einwirkzeit . .
Bezeichnung Tag |Abend[9Nacht Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht KO | Freq. |Richtw.| HGhe
(dBA) dB(A) dB(A) (min) (dB) | (Hz) (m)
Laftungsanlage (Vorgabe) 85.0 | 850 | 750 | Lw| 85 0.0 0.0 | -10.0 | 980.00| 0.00 | 480.00| 0.0 500 | (keine)| 1.50 |g|
f,f\:\tfg;jgssb remse 108.0 | 108.0 | 108.0 | Lw | 108 00 | 00 | 00 |960.00| 000 | 000 | 0.0 | 500 |(keine)| 1.00 |r
e 975 | 97.5 | 97.5 | Lw|97,5 00 | 00 | 00 | 000 | 000 |480.00| 0.0 | 500 |(keine)| 0.50 |r
LEK / Vorbelastung IFSP
Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Einwirkzeit Ko |F .
. req. |Richtw.
Bezeichnung Tag [Abend[Nacht| Tag [Abend[Nacht|Typ|Wert[norm.| Tag [Abend[Nacht| Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) (dBA) dB(A) dB(A) (min) (dB) | (Hz)
Lek B-Plan 96.0 | 96.0 [ 81.0 | 60.0 | 60.0 | 45.0 |Lw"| 60 0.0 0.0 |-15.0]/960.00/ 0.00 [480.00| 0.0 [ 500 | (keine)
Lek Erweiterung 100.6| 100.6 | 85.6 | 60.0 | 60.0 | 45.0 |[Lw"| 60 0.0 0.0 |-15.0]/960.00| 0.00 [480.00| 0.0 [ 500 | (keine)
Vorbelastung, B-Plan 68/53 |106.5| 106.5 | 91.5 | 68.0 | 68.0 | 53.0 |Lw"| 68 0.0 0.0 | -15.0]960.00( 0.00 |480.00| 0.0 | 500 | (keine
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Flachenquelle

Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Schalldémmung Einwirkzeit Ko | Fre Richtw
Bezeichnung| Tag [ Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ [ Wert [ norm.| R Flache Tag | Ruhe | Nacht 9- )
(dBA) (dBA) dB(A) (m?) | (min) | (min) | (min) | (dB)| (Hz)
Parken Nacht 0 0 0 kei
el 785 | 785 | 785 | 546 | 546 | 546 | Lw|785 0.00 | 0.00 | 480.00 | 0.0 | 500 | (keine)
parcerNacht| 748 | 748 | 748 | 520 | 520 | 520 |Lw|784 0.00 | 0.00 | 480.00 | 0.0 | 500 | (keine)
s donm | 870 | 870 | 870 | 552 | 852 | 552 |Lw| 87 960.00 | 0.00 [ 0.00 | 0.0 | 500 | (keine)
Hallen Dach | 88.8 | 88.8 | 888 | 59.0 | 59.0 | 59.0 | Li | 88 25 | 96314 | 960.00 | 0.00 | 480.00 | 0.0 | 500 | (keine)
Vertikale Flachenquellen
. Schallleistung . = - .
Bezeichnun Schallleistung Lw Lw" Lw/Li Korrektur  |Schalldimmung Einwirkzeit Ko |Freq.|Richtw.
9 Tag [Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht|Typ|Wert[norm.| Tag [Abend[Nacht{ R | Fliche | Tag [Ruhe|Nacht
(dBA) (dBA) dB(A)|(dBA) (m?) (min) (dB)| (Hz)
Nordostfassade 1 g2.8| 82.8 | 82.8 [59.0| 59.0 | 59.0 | Li | 88 0.0/ 00 | 00| 25| 24002 [960.00| 0.00 [480.00| 3.0 | 500 | (keine)
Hgﬁ‘é""“tfassade 80.6 | 80.6 | 80.6 |59.0| 59.0 | 59.0 | Li | 88 00| 00 | 0.0 | 25 | 145.94 |960.00 0.00 [480.00| 3.0 | 500 | (keine)
pudwestiassade | 826 | 82.6 | 826 [59.0| 59.0 | 59.0 | Li | 88 00| 00 | 00| 25| 23129 [960.00] 0.00 [480.00| 3.0 | 500 | (keine)
Sucostiassade  |72.3| 72.3 | 72.3 |59.0| 59.0 | 59.0 | Li | 88 00| 00 | 00| 25| 2144 |960.00|0.00|480.00 3.0 500 | (keine)
ﬁgﬂgw‘assade 73.9| 73.9 | 73.9 |59.0| 59.0 | 59.0 | Li | 88 00| 00 | 00 | 25| 31.18 |[960.00(0.00 |480.00| 3.0 | 500 | (keine)
Tor 1 82.0] 820 | 82.0 |69.0| 69.0 | 69.0 | Li | 88 0.0] 0.0 | 0.0 | 15 | 20,00 |960.00| 0.00 |480.00| 3.0 | 500 | (keine)
Tor 2 82.0] 82.0 | 82.0 |69.0] 69.0 | 69.0 | Li | 88 0.0] 0.0 | 0.0 | 15| 20.00 |960.00] 0.00 |480.00| 3.0 | 500 | (keine)
Tor 3 82.0| 82.0 | 82.0 |69.0] 69.0 | 69.0 | Li | 88 0.0] 0.0 | 0.0 | 15| 20.00 |960.00] 0.00 [480.00] 3.0 | 500 | (keine)
Tor 4 82.0| 82.0 | 82.0 |69.0] 69.0 | 69.0 | Li | 88 0.0] 0.0 | 0.0 | 15| 20.00 |960.00]0.00 |480.00] 3.0 | 500 | (keine)
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A&B GmbH&Co0.KG
INGENIEURBURO

Planung | Sanierung | Bauleitung

* Wasserversorgung
« Abwasseranlagen

A & B GmbH & CoKG Ingenieurbiiro | Am Prinzenbuckel 28 | 87490 Borwang - Klaraniagen

Gemeinde Ingenried - Verkehrsanlagen
Herrn Birgermeister Fichtl « Hochwasserschutz
Kirchenstralle 3 « Baubetrieb

86980 Ingenried

Ihre Zeichen Ihre Nachricht Unsere Zeichen Datum

kar 11.01.2016

Gemeinde Ingenried

Mithilfe Bebauungsplan ,,Ehemaliger Bahnhof Ii*

- Niederschlagswasserbewirtschaftung Ermittlung Riickhaitevolumen -
Projekt-Nr. 09-784 /15-1064

Sehr geehrter Herr Burgermeister Fichtl,
vielen Dank fur lhre Beauftragung zu obigem Vorhaben vom 27.11.2015.

Anbei erhalten Sie die gewinschte Berechnung des erforderlichen Riickhaltvolumens sowie
Hinweise fiir die Ausfiihrung des Beckens fur die geplante Bebauung.

Nach Vorgabe durch das WWA Weilheim ist das geplante Riickhaltebecken mit einem
Drosselabfluss von 1,5 I/s zu bemessen.

Aus der beiliegenden Berechnung nach DWA-A 117 unter den gleichen Randbedingungen wie fiir
den Bebauungsplan ,Ehemaliger Bahnhof |© aus dem Jahr 2010 ist somit ein erforderliches
Gesamtvolumen von 132 m? fir die maximale undurchldssige Flache von 2.720 m? notwendig.

Da die Realisierung als offenes Erdbecken geplant ist und es sich um einen sehr geringen
Drosselabfluss handelt, ist besonders auf eine evtl. Verstopfungsgefahr der Drosseleinrichtung
durch Laub, Gras etc. zu achten. Es wére daher sinnvoll die Drosseleinrichtung mittels einer
Tauchwand vor Schwimmstoffen und eines Sedimentationsraumes vor absetzbaren Stoffen (Sand)
entsprechend zu schiitzen.

Mit freupdlictien Griiten
Ingehiedrbiiro A& B GmbH & Co. KG
o AR

Anlagen:
Berechnungsausdruck DWA-A 117




A117 - Programm des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt Version 01/2010
Ingenieurbiiro A & B GmbH & Co.KG, Am Prinzenbuckel 28, 87490 Bérwang

Projekt : BBP Ingenried-Bahnhof Il - RRR Datum ; 07.01.2016

Becken : Kaltenbach 1650

Bemessungsgrundlagen

undurchlassige Flache Ay: ... . ... 0,27 ha Trockenwetterabflull QT,d,aM T, I/s
(keine Flachenermittiung) Drosselabfluss Qp, :........ 1,5 s
FlieBzeittf:.............. ST 5 min Zuschlagsfaktorfz . ......... 1,15 -

Uberschreitungshaufigkeitn : . . .. 0,2 1/a

RRR erhilt Drosselabfluss aus vorgelagerten Entlastungsanlagen (RRR, RUB oder RU)
Summe der Drosselabfliisse Qpry : 0 s

RRR erhiiit Entlastungsabfluss aus RUB oder RU (RRR ohne eigenes Einzugsgebiet)

Drosselabfluss Qp,rg :- -+ - - - - - 0 Us Volumen Vgt v oo vv e m?
Starkregen

Starkregennach: ......... GauR-Kriiger Koord. Datei: ...... DWD-Atlas 2000
GauB-Kriiger Koord. Rechtswert ;... 4413084 m Hochwert:............. 5300446 m
Geogr. Koord. 6stliche Lange : . . = ) " nordliche Breite : . ° ' "
Rasterfeldnr. KOSTRA Atlas horizontal 43 vertikal 97 Raumlich interpoliert 7 . . . . .. ja
Rasterfeldmittelpunkt liegt : 3,8 km dstlich 2,767 km siidlich
Berechnungsergebnisse

mafigebende Dauerstufe D : . . ... 465 min Entieerungsdauertg :....... 245 h
Regenspende Y RAREREREEEE 20,8 /(s-ha) Spezifisches Volumen Vg : ... 489,1 m%ha
Drosselabflussspende AOrRu - 5,56 If(s-ha) erf. Gesamtvolumen Vges : .- 132 m?
Abminderungsfaktor fa : ... ... .. 0,999 - erf. Rickhaltevolumen VRrgr: 132m?
Warnungen

- keine vorhanden -

Dauerstufe Niederschlags- Regen- spez. Speicher- Riickhalte-
D héhe spende volumen volumen
[mm] [Ii(s-ha)] [m3/ha] [m3)

5 10,7 357,3 121,3 33
10’ 15,9 265,4 179,2 48
15 19,6 218,1 2198 59
20 22,5 187,1 250,3 68
30 26,6 147,7 294,1 79
45' 30,8 113,9 336,2 91
60' 33,7 93,6 364,0 98
90 37,5 69,5 396,5 107
2h - 120 40,5 56,2 419,3 113
3h - 180 45,1 41,8 4492 121
4h - 240 48,7 33,8 467.5 126
6h - 360' 54,2 25,1 4854 131
9h - 540’ 60,4 18,7 487,5 132
12h - 720’ 65,3 15,1 474,0 128
18h - 1080 74,3 11,5 439,9 119
24h - 1440 83,3 9.6 405,9 110
48h - 2880 102,9 6,0 79,3 21
72h - 4320° 1149 4.4 0,0 0
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